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hall, una maqueta en miniatura de la locomo-
tora clase 15 B 1567 a vapor de los anos 60,
vidriada, que al ponerle una moneda de 100
australes inicia un movimiento de toda su ma-
qumaria, emitiendo humo blanco.

Leemos el boleto rectangular v nos confirma que
debemos dirigirmos al andén n° 11 de donde partiria la
formacion general Roca para Neuquen-Zapala. Vagon 9, asientos:
12, 13 v 14 - Pullman. El Ferrocarril General Roca, llamado asi en ho-
nor a Julio Argentino Roca, es uno de los ferrocarriles que componen la
red ferroviaria argentina. Es el ferrocarril mas extenso de la provincia
de Buenos Aires, de trocha ancha atravesando la provincia de Buenos
Aires, La Pampa, Neuquen v Rio Negro. También existen lineas perte-
necientes al Ferrocarril Roca en las provincias de Chubut vy Santa Cruz.
Estas lineas estan aisladas de las principales, como “la Trochita” entre
Ingeniero Jacobacci v Esquel, con traccion a vapor v sobre trocha an-
gosta de 75 centimetros seria la que tomariamos de regreso de nuestra
aventura.
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Era una manana muy fria a fines de febrero

cuando el personal de limpieza nos despierta
queriendo “manguerear’ v barrer la estacion.

Estabamos durmiendo en nuestras bolsas bajo
el techo del andén n?2, tiritando, pero durmien-
do al fin. Era esa época de verano en Esquel en

donde las temperaturas llegaban a cero grados a
las 5 am. Despegando las laganas de mis ojos veo

que mis amigos Juan Cruz y el Chaucha estaban
parados ordenando sus mochilas. A pico seco,

sin desavuno v sin una gota de agua en mi cantimplora verde militar,
me desperezo con un grito sapucai para arrancar otro dia de aventuras:

400 km a recorrer por las vias del tren de la “La Trochita”

Se estaba levantando la bruma de la manana cuando repentinamen-
te entra la formacion del “Expreso Patagonico”, nombre coloquial de la

Estacion Esquel
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Rio Iguazu

urracas amarillas v negras y un tucan a lo lejos mimetizado con este
hermoso paisaje. Esto me recuerda a los helados “Tucan” que fueron
un boom de los 80 en la ciudad de Buenos Aires v todo el conurbano
bonaerense, con sus cucuruchos sobredimensionados, vividos colores
v bajos precios... pero lejos de tener un helado refrescante aqui. En el
travecto que bordea el rio nos topamos con manada de coaties, hacien-
do “piquete” para que los alimentemos gratuitamente. Estos anima-
litos pertenecen a la familia de los procionidos, como los mapaches,
solamente distribuidos en America. La palabra “coati” significa del
guarani: “coa” largo, v “ti” nariz. De mu bolsillo hurgueteo una bolsa
plastica que enloquecio los oidos de estos mamiferos. Tenia resto de
chipa comprado en la ultima estacion. Simultaneamente al retirar mi
mano del pantalon “Pampero” los ninos intrepidos se acercan a mi al-
rededor: parados en sus patas traseras v rasgunando con sus manos
solicitan en posicion de suplica que les entregue el material nutritivo de
mandioca. Arrojo las migas generando un gran revoloteo de animales
peleandose por el pedazo mas grande v conformando asi la saciedad

imnagotable de estas divertidas bestias. Finalmente llegamos al campa-
mento v armamos la carpa de “estilo canadiense”. -No hay mas agua
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Iren MDQ, 1930

parlar con mi madre, como si no nos conocieramos, decido mover mis
piernas. Me dirijo al final del vagon v me pongo a charlar con Santiago,
uno de los guardas, v le pregunto respecto del desfibrilador externo
automatico (DEA) que se encuentra colgado y me cuenta que en estos
anos hubo varios pasajeros que sufrieron muerte subita e infartos por
lo cual ahora cuentan con un DEA en la formacion v entrenamiento en
reanimacion cardio-pulmonar (RCP)

Arribamos al km 400 a MDQ en las 6 horas previstas, n1 un mi-
nuto mas, 1gual que los ferrocarriles europeos con justa precision. La
tejedora termino su bufanda v el de las rastas hizo cura de sueno. En
diciembre de 2009 la presidenta Cristina Kirchner inauguro la nueva
Terminal Ferroautomotora de Mar del Plata, como parte de los festejos
del «Bicentenario» de la independencia. La nueva terminal fue rebau-
tizada con el nombre de «Eva Peron».

De forma paralela bitemporalmente (separados por 40 anos cada
viaje) arribamos con mi hermano en los 1980 v con mi1 madre en el
2023 a Mar del Plata. Esta hermosa ciudad balnearia de cas1 600.000

habitantes fue fundada en 1874, una de las tres misiones jesuiticas de
la Pampa. Rapidamente la densidad poblacional fue ocupando este

pueblo maritimo hasta que en 1886 llega el ferrocarril a Mar del Plata
mediante gestiones del gobernador Dardo Rocha. El trayecto desde la
estacion Constitucion tardaba 10 horas. Su llegada produjo una nueva
etapa de progreso para la ciudad que se convirtio en un destino turisti-
co preferido de la aristocracia de Buenos Aires.






Atravesando el bosque patagonico fueguino
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nos ubicamos en el ultimo de los 6 vagones listos para tomar las foto-
grafias de este impresionante panorama. Atraviesa el Valle rio Pico, en

la Garganta Toro, donde se encuentra el cementerio de arboles (talado
en su momento por los presos), con una parada intermedia en la «Esta-

cion Macarena». Posteriormente el tren ingresa al parque nacional La-
pataia, que luego de 8 km totales a una velocidad promedio de 15 km/h,
arriba a la estacion “Parque Nacional Tierra del Fuego”. Teniendo en

cuenta que el ultimo tren regresa a las 16 hs teniamos que recorrer el
parque a toda velocidad. La opcion de caminar por la ruta congelada

hasta el centro de visitantes (fin de la ruta N 3) a 7 kin quedaba lejos v
perderiamos el tren de regreso. Decidimos entonces hacer un trekking

de 2 km atravesando el bosque fueguino hasta la ensenada Zaratiegui
sobre el mar. Con nuestras botas de montana, paso tras paso por la

nieve arribamos a la costa donde se encontraba el “Correo Argentino”,
el mas austral del mundo sobre el muelle de la Armada Argentina. Aqui
los viajeros plasman con un sticker su aventura en las paredes exter-

nas de la estafeta postal. Hay un buzon caracteristico de color amarillo
(antes rojo) por donde podes enviar tu carta a Alaska o a Rusia segun
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de retornamos sin antes descender 30 minutos y apreciar la artesania

de los pobladores como sweter v gorros de lana de vicuna o saborear
una tortilla viendo como se 1za la bandera Argentina en aquel mastil.

Yo estaba embelesado por dichos paisajes multicolores sacando fotos
de todos los angulos cuando repentmamente debo bajar corriendo de
aquel cerro para alcanzar la formacion que me estaba dejando en el lu-

gar. Subo en la ultima puerta del ultimo vagon con ayuda del “Guarda”
que me advierte que tuve suerte de no ser abandonado a pesar de las

multiples advertencias que habia hecho mi esposa al personal ferrovia-
rio. Me dirijo al coche B, asiento 34 al lado del 33 donde se encontraba

mi companera de vida con seno fruncido listo para reganarme. - No me
digas nada, va se- le contesto antes de que le salga humo por la boca

v de sus oldos. Exhaustos por esta hermosa travesia decido cruzar las
piernas y meditar a la Pacha Mama con el fondo de musica punena v el
golpeteo de las pezunas chas-chas. 15:00 hs en punto arritbamos nue-
vamente a la estacion de San Antonio de los Cobres. El atardecer con

Rumbo a los volcanes
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vias, todos tirados por caballos. Pero a finales del siglo XIX se produjo

un gran crecimiento tecnologico. La electricidad abrio nuevas posibili-
dades para las ciudades: telégrafos, teléfonos, iluminacion y transporte

publicos. El 22 de abril de 1897 sali6 el primer tranvia eléctrico cargado
de funcionarios. Estos nuevos carros podian transportar al doble de
pasajeros en la mitad del tiempo. La empresa “La Capital” lanzo ese

mMismo ano un servicio que conectaba los barrios de Flores y Caballito
hasta la interseccion de las avenidas Entre Rios v San Juan. Al ano

siguiente, en 1898, habian extendido su linea hasta Plaza de Mavo. Du-
rante 65 anos la red de tranvias eléctricos sirvio a la ciudad de Buenos
Aires. A partir de 1960 comenzo lentamente la desaparicion de este

Tranvia en
Constitucion 1935
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Vias del tren transandino
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llamado asi en honor al procer argentino Manuel Belgrano, es el mas exten-

so de la red ferroviaria argentina. De trocha métrica, fue formado en 1949
para incorporar todos los ramales con el mismo ancho de via operados por
los Ferrocarriles del Estado cuando se realizo la nacionahizacion de los fe-

rrocarriles. Su linea principal, el Belgrano Norte, parte desde la estacion
cabecera de Retiro, en la crudad de Buenos Aires, y se dirige hacia el norte
de Argentina, recorriendo las provincias de Buenos Aires, Santa Fe, Cordo-
ba, Tucuman, Santiago del Estero, Chaco, Formosa, Salta v Jujuy. Tambiéen
se encuentra el Belgrano Sur que tiene su nueva estacion terminal llamada
Dr. Antonio Saenz en el barrio Nueva Pompeya de la citudad de Buenos
Arres (1naugurada en el 2019). Este tiene dos ramales: el Belgrano M v el
G donde este ultimo atraviesa Ciudad Evita, Gonzales Catan para finalizar
hov en la estacion de 20 de Junio, muy cerca del Club Ferrocarril Oeste.

Antigunamente continuaba este tren pasando por Marcos Paz, Tomas Jofre
y la estacion Mercedes, hoy en cuestion.

Es en esta ultima estacion donde nos encontramos ahora, esperando
subir al tren turistico Mercedes-Tomas Jofre, en su 4to viaje de vida.

Actualmente en el edificio de la estacion funciona un Centro de Vetera-
nos de Guerra de Malvinas y una radio, llamada Vida. También alli se
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